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1. SITUACION ACTUAL Y BENEFICIOS

En 2024, los biocombustibles liquidos representaron el 4 % de la demanda energética total del
transporte mundial, reduciendo la dependencia de las importaciones de combustibles fosiles
entreun 5 % yun 15 % en los paises importadores. Brasil lidera con una participacion cercana
al 10 %.

Los beneficios clave son:

« Seguridad energética: diversificacion de fuentes y produccion domestica

« Desarrollo economico: creacion de empleo rural, nuevas cadenas de valor y expansion
tecnologica

¢ Sostenibilidad ambiental: reducciones de emisiones a lo largo del ciclo de vida, potencial
de captura de carbono y uso de energias renovables en procesos industriales

Uso de combustibles liquidos y gaseosos sostenibles por pais y sector, 2024
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"ESTOS COMBUSTIBLES YA HAN REDUCIDO LA DEMANDA GLOBAL DE PETROLEO EN
APROXIMADAMENTE 2,5 MILLONES DE BARRILES DIARIOS"
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2. INNOVACION Y COSTES
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3. PERSPECTIVAS HACIA 2035

Si se implementan las politicas existentes y anunciadas, el uso de combustibles sostenibles
podria cuadruplicarse para 2035.
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Su participacion en sectores clave seria:

10 % 15 % 35%

del transporte por carretera del la aviacion del transporte maritimo

Oferta de combustible sostenible por combustible y demanda por sector en el caso acelerado, 2024-2035
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"LOS BIOCOMBUSTIBLES LIQUIDOS Y GASEOSOS SEGUIRAN DOMINANDO, AUNQUE EL H2 Y
SUS DERIVADOS CRECERAN RAPIDAMENTE DESPUES DE 2030, APORTANDO LA MITAD DEL
INCREMENTO PREVISTO"

4. EXPERIENCIA DE POLITICAS PUBLICAS

En 2024, cerca de la mitad de la demanda mundial de combustibles estuvo respaldada por
politicas que impulsaron los combustibles sostenibles. Ejemplos destacados son el programa
RenovaBio de Brasil, que combina metas de emisiones y créditos de carbono; el Renewable
Fuel Standard y el Low Carbon Fuel Standard de EE.UU basados en desempeno y comercio de
créditos; las directivas RED lll y FuelEU Aviation de la UE, que fijan objetivos vinculantes para
biocombustibles, biometano y H2; y el caso de India , gue multiplicé su produccién y uso de
etanol mediante metas ambiciosas y una coordinacion interministerial efectiva.



